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Abstrakt

Celem niniejszego artykutu jest przedstawienie politycznej, gospodarczej
i kulturowej roli chifskiego Wielkiego Kanatu w Swietle rekopisu Historiae
Sinarum Imperii polskiego jezuity Tomasza Szpota Dunina (1644-1713),
ktéry przez ponad dwadziedcia lat badat archiwa rzymskie, poszukujac
danych na temat dziatalnosci jezuitéw w Chinach. Posrod licznych infor-
macji o charakterze kulturowym, gospodarczym i etnograficznym rekopis
Tomasza Szpota Dunina zawiera réwniez wiadomosci o obecnie najdtuz-
szym na Swiecie sztucznym kanale transportowym, czyli chifiskim Wielkim
Kanale, ktéry przez wielu badaczy jest uznawany za wiekszy cud techniki

Praca naukowa dofinansowana ze $rodkéw budzetu panstwa w ramach progra-
mu Ministra Edukacji i Nauki pod nazwa ,Nauka dla Spoleczenstwa’, nr projektu
NdS/531051/2021/2022, nazwa Chiny i ich sgsiedzi w dziele ,, Historia Sinarum” polskiego
jezuity Tomasza Szpota Dunina (1644-1713), kwota dofinansowania 1 000 000 zt, cal-
kowita wartos¢ projektu 1 000 000 zt.
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niz Mur Chinski. Do odtworzenia tytutowego zagadnienia wykorzysta-
no gtéwnie rekopis Historiae Sinarum Imperii oraz inne Zzrédta druko-
wane i literature przedmiotu. Rekopis Tomasza Szpota Dunina zawiera
rozproszone informacje dotyczace Wielkiego Kanatu, miast potozonych
nad jego brzegami i samych okolicznosci podrézy po tej rozbudowanej
sieci rzek i kanatéw. Informacje obecne u Szpota mozemy podzieli¢ na
dwie kategorie: wtérne, czyli zapozyczone ze zrodet wczedniejszych — jak
np. z tekstu Mattea Ricciego — oraz pierwotne, czyli opisy, ktére Szpot
pozyskat jako pierwszy w trakcie swojej dtugoletniej pracy w Rzymie.

Stowa klucze: Wielki Kanat, Chiny, Jing-Hang, jezuici, Tomasz Szpot Dunin

Abstract

The aim of this article is to discuss the political, economic, and cultural role
of the Chinese Grand Canal presented in the manuscript Historiae Sinarum
Imperii by the Polish Jesuit Tomasz Szpot Dunin (1644-1713). He spent
over two decades working in the Roman archives collecting information on
the Jesuit activities in East Asia. Among this wealth of information, Tomasz
Szpot Dunin’s manuscript also includes valuable descriptions of what is
currently the world’s longest human-made waterway, namely the Chinese
Grand Canal, which is considered by many scholars to be even greater
engineering wonder than the Great Wall of China. To reconstruct this
aspect, the author used mainly Historiae Sinarum Imperii manuscript, and
other printed sources and relevant literature. The manuscript of Tomasz
Szpot Dunin contains scattered information about the Grand Canal, the
cities along its banks, and journeys along that extensive network of rivers
and canals. This information can be divided into two categories: the
secondary one, i.e., the information taken from earlier sources, such as
Matteo Ricci's text, and the primary one, i.e., the descriptions that Szpot
was the first to acquire during his long years of work in Rome.

Keywords: Grand Canal, China, Jing-Hang, Jesuits, Tomasz Szpot Dunin

Tematem niniejszego opracowania jest wstepne przedstawienie poli-
tycznej, gospodarczej i kulturowej roli chinskiego Wielkiego Kanatu
w $wietle rekopisu Historiae Sinarum Imperii polskiego jezuity Toma-
sza Ignacego Szpota Dunina S] (1644-1713)*. Tytulowy jezuita nigdy nie

2 W polskiej historiografii Tomasz Szpot Dunin SJ doczekal sie opracowania wprowa-
dzajacego w jego zycie i dorobek autorstwa Roberta Danieluka: Konfesjonat i picéro:
Tomasz Ignacy Szpot Dunin, polski historiograf jezuickiej misji w Chinach, w: lesuitae
in Polonia - Poloni lesuitae. Pismiennictwo lacifiskie czaséw nowozytnych, red. Jarostaw
Nowaszczuk (Szczecin: ,,Volumina.pl’, 2017), 75-108.
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przebywal na misjach w Azji, ale przez ponad dwadziescia lat badat archi-
wa rzymskie, poszukujac informacji na temat dziatalno$ci przedstawicieli
wlasnego zakonu w Chinach. Efekt jego pracy jest imponujacy i sklada
sie z 10 woluminéw przechowywanych w Archivum Romanum Societatis
Iesu w Rzymie, w ktorych polski jezuita zgromadzil informacje na temat
obecnosci wspotbraci w Chinach. Nie byly to tylko dane na temat samych
jezuitow, gdyz Szpot opisywal rowniez biezace wydarzenia, ktore mialy
miejsce w Panistwie Srodka i sgsiadujgcych z nim krajach, poszerzajac je
o informacje o aspektach kulturowych, gospodarczych i etnograficznych’.
Uwzglednit takze te dotyczace chinskiego Wielkiego Kanatu.

Chinski Wielki Kanal (zwany takze Wielkim Kanalem Jing-Hang*)
jest obecnie najdluzszym na $wiecie sztucznym kanalem transporto-
wym, ktéry biegnie od potozonego we wschodnich Chinach miasta
Hangzhou i dociera do Pekinu, przechodzac przez pig¢ chinskich pro-
wingji i przecinajac pig¢ najwiekszych rzek w Chinach: Jangcy, Zétta
Rzeke (Huang-Ho), Hai He, Huai He i Quiantang®. Wspomniane rzeki sa
polaczone kanatami i tworzg sie¢ wodnej logistyki umozliwiajacej prze-
mieszczanie si¢ pomigdzy poszczegolnymi arteriami wodnymi. Catkowi-
ta dlugos¢ Wielkiego Kanalu, oczywiscie o réznej plywalnosci, wynosi
obecnie 1776 kilometréw. Znajduja si¢ na nim 24 §luzy i jest to do dzisiaj
najdiuzsza wodna droga na $§wiecie wykonana sila ludzkich rak. Budowa
Wielkiego Kanalu byta niezwyktym przedsiewzieciem inzynieryjnym
osiggnietym dzieki ogromnemu nakladowi ludzkiej pracy oraz podobnie
niepospolitemu wysitkowi ludzkiego umystu. Kanal przecina jeziora oraz
rzeki i zostal tak skonstruowany, aby byt odporny na fale powodziowe.
Wielu badaczy uwaza, ze Wielki Kanal jest wigkszym technologicznym
cudem $wiata niz sam Mur Chinski. Kanat zapewnial dostawy zywnosci
(gléwnie zboza i soli) z potudnia Chin, czyli z regionéw tradycyjnie rol-
niczych, na péinoc Chin, gdzie znajdowaly si¢ osrodki wladzy polityczne;j

3 Gosciwit Malinowski, ,,Po co nam Chiny? Cze$¢ 1: Incydentalno$¢ relacji polsko-chin-
skich przed 1949 17, Gdatiskie Studia Azji Wschodniej 19 (2021): 18.

4 Nazwa Jing-Hang pochodzi od miast polozonych na dwéch krancach kanatu: Jing to
skrot od Beejing, a Hang pochodzi od nazwy miasta Hangzhou.

5 Chinski Wielki Kanal jest rowniez przedmiotem (jednym z wielu) zainteresowania
najwiekszego na $wiecie stowarzyszenia zajmujacego si¢ popularyzacjg $rédladowych
szlakéw wodnych: Inland Waterways International (https://inlandwaterwaysinterna-
tional.org/). Stowarzyszenie, obok kwestii §rodowiskowych majacych zwigzek z zeglu-
ga $rodladowa (transport wodny jest jednym z najbardziej przyjaznych $rodowisku),
podkreéla historyczne znaczenie i dziedzictwo tych szlakéw, miedzy innymi za poéred-
nictwem organizowanych miedzynarodowych konferencji (The World Canals Confe-
rence). Ostatnia konferencja zostala zorganizowana w Lipsku w dniach 30.05.2022-
03.06.2022. Kolejna zostala zapowiedziana na rok 2024 i odbedzie si¢ w Bydgoszczy.
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i militarnej. Kiedy dochodzito do wojny, pelnit funkcje szlaku, ktérym
transportowano na duze odleglosci wojsko i zaopatrzenie. Kanat stuzyt
réwniez do dostarczania wody na pola uprawne oraz odprowadzal nad-
miar wody. Dopiero dramatyczna powddz z zimy 1824 roku, powodujaca
kryzys w transporcie zboza siecig kanatéw oraz rzek i - co za tym idzie -
przeniesienie transportu wzdluz brzegéw morskich, doprowadzita do
spadku znaczenia tego szlaku®. Ogromne spustoszenia w infrastrukturze
kanalu spowodowato powstanie tajpingéw (1851-1864). Rzad w Pekinie
niszczyt celowo sie¢ wodng wigzaca Pekin z potudniem, azeby utrudnié
zrewoltowanym masom chlopskim opanowanie p6Inocnych rejonéw
kraju. W kolejnych dekadach rozwéj kolei i konieczno$¢ przewozenia
towarow w szybszym tempie doprowadzity do spadku znaczenia Wielkie-
go Kanalu, ktory zaczat by¢ uzywany gtéwnie do transportu lokalnego,
na niewielkie odleglo$ci. Obecnie kanat znajduje sie na liscie §wiatowego
dziedzictwa UNESCO, na ktdrg zostal wpisany w 2014 roku, stajac sie tym
samym 32. chinskim miejscem umieszczonym na wspomnianej liscie’.
Przygladajac sie politycznej, gospodarczej i kulturowej roli Wielkiego
Kanatu, nalezy réwniez wspomnie¢ o szerszej perspektywie tego kon-
tekstu, czyli o cywilizacyjnej roli rzeki. Wszystkie najwieksze cywilizacje
w dziejach $wiata narodzily sie i rozwijaly dzieki wielkim rzekom, przez
co stwierdzenie, ze rzeki sa kolebka cywilizacji, jest wlasciwie niepodwa-
zalne®. Dzieki Nilowi narodzil si¢ Egipt, Indie dzigki Gangesowi, a Mezo-
potamia rozwineta si¢ dzigki Tygrysowi i Eufratowi. To sg oczywiste przy-
klady, ktére mozemy uzupetnia¢ o kolejne, miedzy innymi wymieniajac
obszar Transoksanii (Sogdiana), zwany tez Miedzyrzeczem, bowiem byty
to tereny pofozone pomiedzy rzekami noszacymi w starozytno$ci nazwy
Oksus i Jaksartes, obecnie odpowiednio zwane Amu-darig i Syr-daria.
Teren ten obejmowal miedzy innymi miasta Buchara i Samarkanda, gdzie
Timur zbudowal centrum swojego panstwa, a gdzie od starozytnosci
przebiegal Jedwabny Szlak. Tam tez w okresie funkcjonowania Uzbeckiej
Socjalistycznej Republiki Radzieckiej produkowano najwigcej bawelny
na $wiecie, a rzeki i kanaly zbudowane wokot Amu-darii i Syr-darii staty

6 Jane K. Leonard, Controlling from Afar: The Daoguang Emperor’s Management of the
Grand Canal Crisis, 1824-1826 (Ann Arbor: Center for Chinese Studies, University of
Michigan Press, 1996).

7  Yiyuan Li, Nana Zheng, ,Integral Protection of Cultural Heritage of the Grand Canal
of China: a Perspective of Cultural Spaces’, The Frontiers of Society, Science and Tech-
nology 2/1 (2020): 60.

8  Wenji Huang, Mingwang Xi, Shibao Lu, Farhad Taghizadeh-Hesaty, ,,Rise und Full of
the Grand Canal in the Ancient Kaifeng City of China: Role of the Grand Canal and
Water Supply in Urban and Regional Development”, Water 13/1932 (2021): 1.



Polityczna, gospodarcza i kulturowa rola Wielkiego Kanatu chinskiego...

sie symbolem rozwoju gospodarczego tego obszaru. Réwniez rozwdj
cywilizacji chinskiej byt determinowany przez rzeki, w gtéwnej mierze
przez Z61ta Rzeke i Jangcy, co dodatkowo zostato spotegowane trwajaca
przez wieki rozbudowg sieci kanatéw taczacych najwazniejsze chinskie
rzeki®.

Najstarsze czesci Wielkiego Kanatu pochodza z V wieku p.n.e., ale
poszczegdlne odcinki zostaly po raz pierwszy polaczone za panowania
dynastii Sui (581-618 n.e.). Za czaséw panowania w Chinach mongolskiej
dynastii Yuan (1279-1368) Wielki Kanal stracil na znaczeniu, ponie-
waz Mongoltowie swoja stolice ustanowili w Chanbalyku, czyli Pekinie,
i transportowali do niego towary z pétnocy droga ladowa lub z wybrzeza,
gdzie docieraly one statkami z polnocy™. Dopiero w czasie panowa-
nia dynastii Ming (1368-1644) kanal odzyskat swoje dawne znaczenie,
gdyz nowa dynastia odnowila i przebudowata go, zmieniajac jego tra-
s¢ i dostosowujac ja miedzy innymi do potrzeb politycznych panstwa
(chodzito o to, zeby do Pekinu transportowac towary z potudnia Chin,
unikajgc transportu morskiego). W kolejnych wiekach dzieje rozwoju
Wielkiego Kanatu dostarczajg przykladow wprowadzania i realizacji,
uzywajac wspodlczesnej nomenklatury, polityki zréwnowazonego rozwoju
miast i regiondw, co bylto instrumentem wplywajacym na rozwdj kraju
w rekach kolejnych cesarzy. Decyzja, ktéra - mozna powiedzie¢ — oka-
zala si¢ przefomowa w rozwoju Wielkiego Kanatu - bylo podjecie przez
cesarza Yongle (1402-1424) postanowienia o zaopatrywaniu Pekinu zbo-
zem sprowadzanym $rodladowymi drogami wodnymi". W rezultacie tej
decyzji nastapil najwigkszy rozwdj sieci kanalow. W tym okresie réwniez
zaczeli by¢ powolywani wysocy urzednicy, ktérych zadaniem stalo sig
nadzorowanie transportu przeprowadzanego wzdluz Wielkiego Kanalu'.
Po upadku dynastii Ming w 1644 roku wiadcy z kolejnej dynastii Qing
(1644-1912) poczatkowo rozbudowywali nadal sie¢ Wielkiego Kanatu,
ostatecznie konczgc ten proces w 1686 roku.

9 Karl A. Wittfogel, niemiecki badacz cywilizacji chinskiej, okreslal ja wrecz mianem
»pafistwa hydraulicznego’, uznajac, ze Zrédlem wiladzy w Chinach byla woda. Patrz
rozdzial drugi: idem, Oriental Despotism. A Comparative Study of Total Power (New
Haven: Yale University Press, 1957).

10 Robert B. Marks, China. An Environmental History (Lanham-Boulder-New York-
London: Rowman & Littlefield, 2012), 136.

11 Sui-wai Cheung, ,Construction of the Grand Canal and Improvement in Transporta-
tion in Late Imperial China’, Asian Social Science 4/6 (2008): 12.

12 Yunpeng Li, Jiangang Liu, Jinhong Wan, Xuming Tan, Jun Deng, The Technical History
of China’s Grand Canal (New Jersey: World Century Publishing Corporation, 2019), 31.
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Istotna role w rozwoju Wielkiego Kanatu w Chinach odegrata charak-
terystyczna dla Chinczykéw obawa przed podrézowaniem po otwartym
morzu. Oczywiscie nie byly to obawy bezpodstawne. Rowniez Europej-
czycy podrozujacy do Azji Wschodniej doswiadczali podobnych trud-
nosci i niebezpieczenstw®”. Liam Matthew Brockey podaje, ze w okre-
sie od 1581 do 1712 roku ponad 50% misjonarzy podrozujacych droga
morska zmarfo w jej trakcie przed dotarciem do miejsca docelowego™.
Podréz na Daleki Wschod przez Persje wzdtuz Jedwabnego Szlaku byta
réwnie dluga i niebezpieczna jak podréz morska. Wptywaty na to trudy
zwigzane z surowym klimatem, odludnymi przestrzeniami, rabunka-
mi, miejscowymi konfliktami itd. Warto wspomnie¢ o tym, ze caly czas
poszukiwano innej drogi i jedna z takich alternatywnych tras - wycho-
dzacych poza zaréwno utarte drogi Jedwabnego Szlaku, jak i morskie
trasy — byta Iter Moscoviae, o ktorej pisali Monika Miazek-Meczynska®
i Janusz Smotucha'.

Gléwnym czynnikiem determinujacym budowe Wielkiego Kanatu
byto ulatwienie transportu ludzi i towaréw oraz wojska w trakcie zagroze-
nia. Nie bez znaczenia pozostaje rowniez jego kontekst kulturowy. Zresz-
ta podobnie jak wielkie rzeki odgrywaly ogromna role w ksztaltowaniu
cywilizacji, jej budowaniu, tak bylo i ze szlakami, po ktérych podrézowa-
no, jak np. ze wspomnianym wczesniej Jedwabnym Szlakiem". Chinski
Wielki Kanal mial takze swoja role kulturotworcza: przemieszczajacy sie
ludzie, a wraz z nimi idee, sztuka, moda i technologia komunikowaty

13 Felix A. Plattner, Gdy Europa szukata Azji (Krakéw: Wydawnictwo Apostolstwa Mod-
litwy, 1975), 41-47. Szczegdlnie niebezpieczne dla podrozujacych droga morska byly
dwie choroby: febra oraz gnilec (szkorbut), ktéry Portugalczycy nazywali ,,choroba
holendersky”. Lektura opiséw podrdézy misjonarzy na przestrzeni od XVI do XVIII
wieku dowodzi, ze choroby nie oszczedzaly wlasciwie zadnego okretu.

14 Liam M. Brockey, Journey to the East. The Jesuit Mission in China, 1579-1724 (Cam-
bridge, MA: Harvard University Press, 2007), 234.

15 Monika Miazek-Meczyniska, Przez Moskwe do Chin? Polski wktad w jezuickie poszu-
kiwania, w: Itinera clericorum. Kulturotworcze i religijne aspekty podrézy duchownych,
red. Danuta Quirini-Poplawska, Lukasz Burkiewicz (Krakow: Wydawnictwo Akade-
mii Ignatianum w Krakowie, 2014), 520-521.

16 Zob. artykul w przygotowaniu: Janusz Smotucha, ,Iter Moschoviae” - wczesne kon-
takty dyplomatyczne miedzy Wielkim Ksigstwem Moskiewskim a Chinami w dzielach
Tomasza Szpota Dunina, w: Jezuici. Nauka i nauczanie, sztuka, kultura, duchowos¢
XVI-XX w., red. Waldemar Graczyk, Jolanta M. Marszalska (Warszawa: Wydawnictwo
De Republica, 2023).

17 Zob. artykul w przygotowaniu: Lukasz Burkiewicz, Kulturowa i cywilizacyjna rola szla-
kéw komunikacyjnych do Azji Srodkowej i Wschodniej w kontekscie jezuickiej obecnosci
w regionie (do 1724 roku) w: Jezuici. Nauka i nauczanie, sztuka, kultura, duchowos¢
XVI-XX w., red. Waldemar Graczyk, Jolanta M. Marszalska (Warszawa: Wydawnictwo
De Republica, 2023).
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stosunkowo izolowane obszary geograficzne poprzez faczenie natural-
nych systemdéw wodnych, tamiac w ten sposdb niezaleznos¢ kulturowg
réznych regionow’. Wielki Kanat jest tez przyktadem transferu kulturo-
wego miedzy péinocg i potudniem Chin. Co wigcej, to rowniez podrédz
przez wieki; jeden z badaczy napisal, ze znaczenie Wielkiego Kanalu
w historii Chin polega na ,,plynacym i zywym dziedzictwie kulturo-
wym” laczacym starozytnos$c i nowoczesno$c”. Jest to takze swiadectwo
i dziedzictwo komunikacji miedzy cywilizacjami w przesztosci, pomie-
dzy Europa a Azja Wschodnia. Jeden z koncéw Wielkiego Kanatu byl
polaczony z ladowym Jedwabnym Szlakiem za posrednictwem miasta
Xian, drugi koniec natomiast — z miastem Ningbo, skad dalej biegla
morska odnoga Jedwabnego Szlaku umozliwiajaca podrézowanie do
Korei i Japonii.

O Wielkim Kanale wspomina najstynniejszy Europejczyk podrdzuja-
cy do Chin w $redniowieczu, czyli Marco Polo (1254-1324), ktory wraz
z ojcem i stryjem w 1271 roku opuscil Wenecje i udat si¢ do Panstwa
Srodka (do Wenecji powrdcit w 1295 roku). Jego uwage zwrécita nie tylko
mozliwo$¢ podrézowania po licznych szlakach wodnych, ale takze rozwdj
miast polozonych nad traktami wodnymi tworzacymi sie¢ Wielkiego
Kanatu, jak wspomniane ponizej Kajdzu, potozone nad rzeka Jangcy.

Kajdzu jest matym miastem?®. (...) Miasto lezy nad rzeka Kian®'. Tu jest
ogromny sktad wielkiej ilodci ryzu i zboza i z tego miasta przewozi je dro-
ga wodna az do Kambatuk na dwér Wielkiego Chana. I nie myglcie, ze
morzem, lecz rzekami i jeziorami (...). I to Wielki Chan wiasnie polaczyt
miasto droga wodng z Kambatuk?. Kazal wykopa¢ wielkie kanaty, szerokie
i glebokie, od jednej rzeki do drugiej, i wpuscil tam wode tak, ze zdaja si¢
by¢ wielkimi rzekami. I ptyng nimi doskonate wielkie okrety?.

18 Yi Wang, Bill Bramwell, ,,Heritage Protection and Tourism Development Priorities in
Hangzhou, China: A political economy and governance perspective’, Tourism Mana-
gement, Elsevier 33 (2012): 988-998.

19 Li, Zheng, ,Integral Protection of Cultural Heritage of the Grand Canal of China:
a Perspective of Cultural Spaces’, 68.

20 Kajdzu to obecnie miasto Kua-czou.
21 Kian to obecnie rzeka Jangcy.
22 Chanbalyk, czyli wspotczesny Pekin.

23 Marko Polo, Opisanie $wiata, z oryginalu starofrancuskiego z uwzglednieniem redak-
cji starowloskich i laciniskich, przel. Anna L. Czerny, wstepem i przypisami opatrzyl
Marian Lewicki (Warszawa: Panstwowy Instytut Wydawniczy, 1954), 351.
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Wenecjanin, podrézujac po innej wielkiej chiniskiej rzece - Zottej
Rzece — zauwazyl, jak wazng role odgrywala ona z punktu widzenia
komunikacji pomiedzy poszczegélnymi miastami w Chinach, przy czym
zwrécil uwage na duzy ruch na tej arterii.

Przy koncu trzeciego dnia przyjezdza si¢ nad wielka rzeke Karamoran pty-
naca z krajow Ksiedza Jana z potnocy. Jest ona bardzo wielka i szeroka.
Szerokos¢ jej bowiem wynosi mile. Jest ona bardzo gleboka, tak ze moga
po niej ptywaé wielkie okrety. Zyja w niej liczne, wielkie ryby. Ptywa po niej
dobrych pietnascie tysiecy okretow, boje sie wypowiedziec te cyfre, aby nie
nazwano mnie klamca. I to nie tylko w tym miejscu, lecz przy wielu innych
miastach lezacych po obu brzegach rzeki*.

Marco Polo zwrdcil réwniez uwage na potozone na poczatku biegu
Wielkiego Kanatu miasto Hangzhou, wowczas jeszcze zwane Linan, ktére
sam nazwal Kinsaj®.

Po trzydniowej podrozy przyjezdza si¢ wiec do najzacniejszego miasta
zwanego Kinsaj, co po francusku wyklada sie: miasto nieba, gdyz nie ma
ono sobie réwnego w $wiecie ani nie masz, w ktérym znalazlby$ rozkoszy
tyle, ze cztek sadzi si¢ w raju. I skoro juz tu przybylismy, musimy opowie-
dzie¢ o wielkiej stawie jego, o czym snadnie wypada rzec, gdyz bez chyby
jest to najstawniejsze i najpigkniejsze miasto na Swiecie®.

Bez watpienia polozenie Hangzhou przy Wielkim Kanale, szczegol-
nie przy jego poczatkowym fragmencie, wplyneto na rozwdj miasta.
Na kolejnych kartach swojej relacji Marco Polo rozpisuje si¢ na temat
fizycznych rozmiaréw miasta, zauwazajac rowniez kanaly przecinajace
jego uktfad urbanistyczny.

Stalo tam najpierw, ze miasto Kinsaj ma obwodu sto mil. Ulice jego bowiem
i kanaly sg bardzo szerokie i przestronne. Sg tam tez place targowe, ktére
musza by¢ bardzo obszerne i rozlegte dla wielkich ttumoéw, jakie tam sig
tlocza. Miasto polozone jest w nastepujacy sposéb: Z jednej strony jezioro
stodkowodne i jak przezrocze, z drugiej rzeka ogromna, ktéra rozptywa-
jac sie rozlicznymi kanatami, wiekszymi i mniejszymi we wszystkie strony

24 Ibidem, 338.

25 Linan do 1279 roku byto siedzibg dworu cesarzy z dynastii Song przed podbojem kraju
przez Mongoléw. Najprawdopodobniej kiedy Marco Polo dotart do Linan to miasto
jeszcze cieszylo si¢ §wietnoscia z czasow cesarskich.

26 Marko Polo, Opisanie Swiata, 355.
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miasta, zabiera wszelkie nieczysto$ci i wreszcie uchodzi do owego jeziora,
przeptywa je i wpada do Oceannego Morza, a to czyni powietrze zdrowym.
I po calym miescie mozna jezdzi¢ badz ulicami, bgdZ owymi kanatami. Zas
owe ulice i kanaly sg szerokie i wielkie, tak ze wygodnie moga przejezdzaé
i wozy, i fodzie, zwozac potrzebne mieszkaficom rzeczy?.

Wrazenia Wenecjanina pokrywaja si¢ z biezacymi ustaleniami wspot-
czesnych nam badaczy, ktérzy przyjmuja, ze Hangzhou byto najwigkszym
miastem $wiata od konca XII wieku do potowy XIV stulecia®. W opisie
Hangzhou znajdujemy oczywiste dla Marca Pola poréwnanie chinskiego
miasta do jego ojczyzny, czyli Wenecji:

I nikt nie powinien si¢ dziwi¢, ze jest tam tyle mostéw, gdyz powiadam
wam, cale miasto jest na wodzie i okolone woda, podobnie jak Wenecja,
i dlatego muszg by¢ liczne mosty, aby sie¢ mozna poruszac®.

Czesto porownuje si¢ podroze Marca Pola do tych, ktére odbyt wielki
podrdznik $wiata islamu Ibn Battuta (1304-1369), przebywajacy w Chi-
nach kilkadziesiat lat po Wenecjaninie. Ibn Battuta podrézowat po kra-
jach Azji w latach 40. XIV wieku i podobnie jak Marco Polo byl pod
wrazeniem sieci hydrograficznej w Chinach, zreszta wspominat czesto
w swojej relacji, ze przemieszczal si¢ zazwyczaj rzeka. Porownywat zasta-
ny krajobraz do swoich wcze$niejszych doswiadczen, miedzy innymi
widzac podobiefistwo pomiedzy rzeka Z6ttg i Nilem.

Przez Chiny plynie rzeka, ktéra zwie si¢ Ab-i Hajat, czyli ,Woda Zycia™*.
(...) Rzeka ta plynie poprzez Chiny na dlugo$¢ szesciu miesigcy drogi
i doptywa az do Sin as-Sin. Po obu jej brzegach ciagna si¢ wsie, pola upraw-
ne, sady i kramy, podobnie jak wzdluz Nilu w Egipcie, z ta tylko réznica,
ze kraj ten jest lepiej zabudowany. Na brzegach rzeki znajduja si¢ liczne
machiny do nawadniania®'.

27 Ibidem, 356.

28 Janet L. Abu-Lughod, Before European Hegemony: The World System A.D. 1250-1350
(Oxford: University Press, 1991), 337.

29 Marko Polo, Opisanie Swiata, 356.
30 Ab-i Hajat to u Ibn Battuty Zélta Rzeka.

31 Ibn Battuta, Osobliwosci miast i dziwy podrozy, 1325-1354, red. naukowa, wybor
i przedmowa Ananiasz Zajaczkowski, przel. z jezyka arabskiego Tadeusz Majda, Hali-
na Natorf, komentarze opr. Tomasz Majda (Warszawa: Ksigzka i Wiedza, 1962), 277.
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W 1345 roku arabski podréznik dotart do Hangzhou, ktére nazwat
al-Khansa. Wspomina o drogach wodnych przecinajacych miasto, dowo-
zonych za ich pomocg do centrum miasta zywnosci i innych materialach,
w tym kamieniach, ktérych mieszkancy uzywali do opalu®. Jest réwniez
zgodny w swoich obserwacjach - co do wielkosci i znaczenia miasta —
z opisem sporzadzonym przez Marca Pola.

A jest ono najwigkszym miastem, jakie widzialem na ziemi. Dtugos¢ jego
wynosi trzy dni drogi, tak ze podréznicy, ktérzy opuszczaja miasto, znie-
woleni sg stawa¢ w nim na kwaterze. (...) Spo$rédd owych szesciu miast
jest ono najpiekniejsze; przecinajg je trzy drogi wodne, z ktérych jedna jest
kanatem wyplywajacym z wielkiej rzeki. Kanatem tym niewielkie todzie
dowozg miastu zywno$¢ i kamienie, ktoérych uzywaja jako opal. Sg tam
réwniez todzie stuzace do przejazdzek®.

W innym miejscu swojej relacji arabski podroznik opisuje podroz
kanatami i rzekami z Hangzhou do Pekinu.

Na kanale zgromadzito si¢ mndstwo statkéw o wielobarwnych zaglach
i jedwabnych a pieknie malowanych parasolach™.

Wspomniane powyzej przyklady podrézy Marca Pola i Ibn Battuty
pozwolily przypomnie¢ na nowo zapomniane od starozytnosci szlaki
po Azji Wschodniej. Jednak dopiero w epoce nowozytnej narodzito
sie prawdziwe podrozowanie, a mieszkancy Europy zaczeli szturmo-
wac rubieze $wiata®”. Posrod pierwszych Europejczykéw udajacych sie
na Wschod w nieznane byli réwniez jezuici*. Czlonkowie Towarzy-
stwa Jezusowego chetnie wypelniali regute swojego zakonu i pozosta-
jac w gotowosci do przeniesienia si¢ i zycia w jakiejkolwiek stronie
$wiata, wyruszali tam, gdzie byli potrzebni, czym Felix Alfred Platt-
ner ttumaczy! ten niezwykly ped jezuitoéw w kierunku Azji”. Jednym
z pierwszych jezuitow podazajacych do Azji byl Franciszek Ksawery

32 Ibn Battuta mial na mysli wegiel.
33 Ibn Battuta, Osobliwosci miast i dziwy podrézy, 287-288.
34 Ibidem, 290.

35 Antoni Maczak, Odkrywanie Europy. Podroze w czasach renesansu i baroku (Gdansk:
Novus Orbis, 1998), 5.

36 Robert Klarecki, ,Dzialalnos¢ jezuitow w Cesarstwie Chinskim’, Forum Politologiczne
11 (2010): 253-274.

37 Plattner, Gdy Europa szukala Azji.
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(1506-1552), wspolzatozyciel Towarzystwa Jezusowego, ktory wyplynat
w kwietniu 1541 roku z Lizbony w kierunku Indii, podazajac szlakiem
wytyczonym przez Vasco da Game, ale na samym brzegu chinskim
nie stanal, gdyz zmart zaledwie kilka kilometréw od niego na wyspie
Sancian (Shangchuandao)®. Istotnym wydarzeniem, ktére wptynelo na
zwigkszenie obecnosci jezuitow w Chinach, byl rok 1557, kiedy Portu-
galczycy otrzymali od chinskiego cesarza zgode na zatozenie w Makau
stalej osady handlowej*. Szczegdlnie duza liczba jezuitow dotarta do
Chin w okresie rzadéw cesarza Kangxi (1661-1722)*. Zaangazowanie
jezuitow w dzialalnos¢ misyjng oraz odbywane przez nich podroéze
przyczynily sie do poszerzania wiedzy na temat Azji Wschodniej, co
znalazlo swoje odzwierciedlenie w dzielach, ktére powstaly w kontek-
$cie dziatalnosci misyjnej jezuitow w Azji i przynosily szereg waznych
informacji na temat kultury, dziejow i etnografii tychze miejsc. Posréd
autordw tych dziel nalezy wymieni¢ Mattea Ricciego*, Michata Boyma,
Alvara de Semedo, Tomésa Pereire i Martina Martiniego.

Wrloski jezuita Matteo Ricci (1552-1610) podczas swojego dlugiego
pobytu w Azji — od 1578 roku az do swojej $mierci w 1610 roku, czyli
przez ponad 30 lat — czesto podrézowal po Chinach, korzystajac z roz-
budowanej sieci drog wodnych, i pozostawil interesujacy opis Wielkiego
Kanatu. Ricci byt $wiadomy faktu, Ze Chinczycy uwazali podréz morska
za zbyt niebezpieczng i chociaz niekiedy byfa ona krétsza i wygodniej-
sza, to preferowali transport $rodladowy po rozbudowanej sieci szla-
kow wodnych tworzacych Wielki Kanal*?. Jezuici rdwniez doswiadczali
niebezpieczenstw towarzyszacych drodze morskiej, a liczba wspoétbraci
konczacych swoja podréz z Europy do Azji pochéwkiem w morzu byta
bardzo duza. Siedemnastowieczny kronikarz zakonu Daniello Bartoli S]

38 Zob. m.in. Stanistaw Cieélak, Sw. Franciszek Ksawery (Krakow: Wydawnictwo WAM,
2005).

39 Monika Miazek-Meczynska, Makau - miedzy Portugalig, Japonig i Chinami. Wkilad
Towarzystwa Jezusowego w ksztaltowanie sie oblicza miasta, w: Sacrum w miescie:
wymiar kulturowy, religijny i spoleczny, t. 2: Epoka nowozytna i czasy wspélczesne, red.
Danuta Quirini-Poplawska, Lukasz Burkiewicz (Krakow: Wydawnictwo Akademii
Ignatianum w Krakowie, 2016), 23-34.

40 Handbook of Christianity in China, red. Nicolas Standaert (Leiden-Boston: Brill, 2001),
300-308.

41 Zob. m.in. Ronnie Po-chia Hsia, A Jesuit in the Forbidden City: Matteo Ricci 1552-1610
(Oxford: Oxford University Press, 2010); Jan Konior, Matteo Ricci (Krakow: Wydaw-
nictwo WAM, 2013).

42 Jonathan D. Spence, The Memory Palace of Matteo Ricci (London-Boston: Faber &
Faber, 1982), 82.
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nazwal to rodzajem corocznej daniny placonej oceanom i morzom przez
Towarzystwo Jezusowe®.

Podobnie jak i inni jezuici obecni w Pafistwie Srodka Ricci opisywat,
czasami bardzo szczegélowo, otaczajaca go rzeczywistosc, a jego uwage
zwrdcit miedzy innymi system podrézy kanatami i rzekami, co z kolei
spotykato si¢ z podejrzliwoscia Chinczykéw dostrzegajacych w tych
opisach zagrozenia na wypadek zewnetrznej inwazji. Niemniej jednak
Ricci - ktdry zwracal szczegélna uwage na warunki geograficzne - zapisal
sie jako pierwszy, ktory przekazal Chinczykom wiedze geograficzng na
temat Europy i Afryki, a sam siebie zartobliwie nazwal ,,Ptolemeuszem
chinskim”**. Opisowi Ricciego poswigcimy wigcej miejsca ze wzgledu
na fakt, ze Tomasz Szpot Dunin w Historiae Sinarum Imperii w istotny
sposob korzystat z relacji wloskiego jezuity.

Ricci zwracat szczegdlng uwage na techniczne rozwigzania, szczegdl-
nie te niespotykane w Europie, ktore widzial na wlasne oczy w Chinach,
a ktore z kolei mogly sie wedlug niego okaza¢ przydatne zaréwno z punk-
tu widzenia zakonu, jak i calego chrzescijanstwa. Amerykanski sinolog
Jonathan Spence poswiecil krétki fragment swojego dzieta o Riccim (The
Memory Palace of Matteo Ricci) wspomnieniom jezuity na temat podrdozy
po Chinach. Dokladna analiza dziel Ricciego pozwala zauwazy¢, ze jego
szczego6lng uwage zwrocita sie¢ kanatdw i rzek, ktore razem potaczone
tworzyly Wielki Kanal. Mozna to zauwazy¢ w korespondencji Ricciego
do jego przyjaciela z okresu nauki w kolegium, wloskiego jezuity Giulia
Fuligattiego (1549-1633). Przyjmujac znana sobie wloska perspektywe,
Ricci zestawial chinskie krajobrazy, miejsca i zjawiska z Italig. Pisal, ze
rzeki w Chinach sg wicksze niz wloski Pad, a powodzie, ktore nawiedzaja
ten kraj — szczegélnie w wyniku wylewania Zoéttej Rzeki — przynosza
katastrofalne nastepstwa, co zreszta porownywal do powodzi w Rzymie
spowodowanej przez Tyber, ktorej byt naocznym swiadkiem podczas
swoich studiéw w Wiecznym Miescie. Ricci zwracal uwage na to, ze nie-
ktdre z todzi ptywajacych po rzekach i kanatach Panistwa Srodka posia-
daja kabiny, ktérych wielko$¢ i wyposazenie przypomina rozmiarami
kaplice w rzymskim kolegium, gdzie studiowali Ricci i Fuligatti. Na tych
todziach znajdowaly si¢ zaréwno pomieszczenia do spania i odpoczyn-
ku, jak i kuchnie, a jeden z takich statkéw — wybudowany dla uhono-
rowania stynnego eunucha Ma Tanga i jego podro6zy na trasie z Pekinu
do Suzhou - posiadal elementy wykonane z drewna inkrustowanego

43 Liam M. Brockey, Journey to the East. The Jesuit Mission in China, 1579-1724 (Camb-
ridge: Harvard University Press, 2007), 234.

44 Plattner, Gdy Europa szukala Azji, 137.
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zlotem®. Zreszta eunuchowie podczas dltugiego panowania cesarza Wanli
(1572-1620), czyli w okresie, w ktérym w Chinach przebywal Matteo
Ricci, osiagneli niezwykle istotng pozycje w cesarstwie i miedzy innymi
kontrolowali transport na Wielkim Kanale.

Z rekopisu Tomasza Szpota Dunina mozemy uzyska¢ informacje na
temat warunkow podrézowania, w tym szybko$ci przemieszczania si¢ po
Wielkim Kanale. Wynika to miedzy innymi z jednego z przytoczonych
w Historiae Sinarum Imperii opisow podrozy, jaka odbyl Ricci z Nankinu
do Pekinu w 1600 roku w towarzystwie eunucha Leupusie. Z obecnosci
~wielkiego filozofa z Zachodu” (Philosophus magni Occidentis) na pokla-
dzie swojego statku potrafit on wyciaggna¢ niemate zyski.

Kiedy statkami podrézowali wyzsi lub nizsi mandaryni, a takze wazni pre-
fekci, eunuch Leupusie* zapraszal ich na poktad, aby zobaczyli cuda, ktére
wielki filozof z Zachodu zamierzal zaoferowal cesarzowi. W ten sposéb,
uzyskujac szybszy przejazd miedzy innymi statkami, oszczedzal czas i pie-
nigdze, co pozwalato mu, jak to jest w zwyczaju eunuchdw, wzbogacic si¢
kosztem innych®.

Wydaje sie, ze to jednak Ricci czerpal wigksze korzysci z podrozy
z eunuchem. Wloski jezuita, jesli tylko moégt, to podrézowal z eunu-
chami, gdyz ich obecnos¢ pozwalala miedzy innymi na przyspieszenie
przejsécia przez jedng z wielu $luz, gdzie zazwyczaj nalezalo odczekaé
w kolejce kilka dni i dodatkowo zaptaci¢ duza sume za przeprawe. Eunu-
chowie byli znani ze swej pazernosci. Ricci opisuje perypetie zwigzane
z negocjacjami z jednym z nich, kiedy w trakcie podrézy podwyzszyl
on cene¢ za transport, grozac przewozonym jezuitom wyrzuceniem ich
ze statku wraz z bagazem, jesli nie zaptaca mu dodatkowych pieniedzy*.

Chociaz podrézowanie z eunuchami zapewnialo na ogo6l sprawne
pokonywanie poszczegélnych odcinkow Wielkiego Kanatu, to jednak
nie wszystko zalezalo od nich. Czasami podrdz byta dluzsza z uwagi
na brak dostatecznej liczby marynarzy, ktérzy nie tylko wiostowali, ale
takze ciggneli za pomoca lin podrdzujace po rzekach i kanalach statki.

45 Spence, The Memory Palace of Matteo Ricci, 83-85.

46 Leupusie byt nadwornym eunuchem cesarza Wanli i pomagal Ricciemu w trakcie jego
podrdzy z Nankinu do Pekinu w 1600 roku, zob. Weldon S. Coblin, ,,A Brief History of
Mandarin’, Journal of the American Oriental Society 120, 4 (2000): 539.

47 Thomae Dunin-Szpot, Historiae Sinarum Imperii; Archivum Romanum Societatis Iesu
(zw. dalej ARSI), Jap. Sin. 102, f. 118v.

48 Spence, The Memory Palace of Matteo Ricci, 84.
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Przekonal si¢ o tym réwniez Matteo Ricci opisany przez Tomasza Szpota
Dunina w trakcie swojej podr6zy do Nankinu®.

Z tg nadzieja postanowit wiec udac si¢ w podréz do Nankinu, ktéra rzeczy-
wiscie byla wolna z powodu braku marynarzy, ktérzy mogliby wiostowacé
i holowac jego 16dz, wobec czego spedzil caty miesiac na tworzeniu stow-
nika facinsko-chinskiego™.

Niekiedy podaz pracownikow stuzacych do holowania todzi wzdtuz
kanaléw i rzek byla wigksza niz popyt. To zauwazyt z kolei Ricci, ktory
zwrocil uwage, ze ubdstwo rzeszy biedakéow oczekujacych na brzegu
na zatrudnienie przy ciaggnieciu za pomoca lin todzi czy sptawianiu
drewna kontrastowalo z bogactwem niektérych todzi z dostojnikami
na pokiadzie®.

Obok eunuchéw, podazy marynarzy i pracownikéw holujacych todzie
wzdluz kanaléw kolejnym czynnikiem wplywajacym na szybko$¢ pod-
rézowania, na ktory zwrdcil uwage Tomasz Szpot Dunin, byly warunki
atmosferyczne. I tak Szpot ponownie wspomina o Riccim, ktéry musial
zamieni¢ transport wodny na ladowy, po tym jak dotarl do potozone-
go w prowincji Shandong (Provinciae Xantum) miasta Linqing (Lincin)
i wobec zamarznigcia kanatu Yun, ktérym podrézowal, a ktéry byl pola-
czony z rzeka Wei He (Guei), musial zejs¢ na lad*. Szpot zauwazyt, ze
warunki atmosferyczne odgrywaty istotng role w funkcjonowaniu zeglu-
gi srédladowej, a w odniesieniu do péinocnej czesci Chin podkreslat, ze
w polowie pazdziernika kanaly i rzeki zamarzaly i nie byly juz zeglowne.
Co wigcej, ci, ktérzy mieszkali na todziach i statkach, musieli je opusci¢
i przenie$¢ si¢ do miejsc pozbawionych wszelkich wygdd.

W polowie pazdziernika, kiedy w pdinocnej czesci Chin 16d zaczyna
pokrywac¢ kanaly i rzeki, [Ricci] zostal zmuszony do przeniesienia sie¢ ze
swojego wygodnego statku wraz ze swoim dobytkiem i towarzyszami, do
klasztoru buddyjskiego, podupadajacego i pozbawionego wszelkich udo-
godnien. Ale to byt dopiero poczatek cierpien.

49 Ibidem, 83.

50 ARSI, Jap. Sin. 102, f. 111r.

51 Spence, The Memory Palace of Matteo Ricci, 84.
52 Ibidem, 83-84; ARSI, Jap. Sin. 102, f. 111r.

53 ARSI, Jap. Sin. 102, f. 120v.
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Ostatnim waznym elementem regulujacym sprawnos¢ poruszania si¢
po Wielkim Kanale bylo nate¢zenie samego ruchu todzi i kolejki przed
$luzami. Szpot cytuje ponownie Ricciego, ktory opisywal, ze zageszcze-
nie statkéw na Wielkim Kanale, ktére pokrywaly powierzchnie kanalow
i rzek od brzegu do brzegu, powoduje dlugie kolejki oczekujacych do
przeplynigcia przez licznie wystepujace na szlaku $luzy.

Droga prowadzaca przez kanal wybudowany przez starozytnych krolow,
taczacy obie krolewskie stolice - potudniows i péinocng, byta tak zattoczo-
na statkami z obu krélewskich miast, ze przypominalo to dwa nieprzerwa-
ne fancuchy, jeden Iaczacy Pekin z Nankinem, a drugi Nankin z Pekinem™.

Z wczesniejszego opisu juz wiemy, ze wplywowy eunuch na pokladzie
gwarantowal szybsze przemieszczanie si¢ po szlaku. Jednak gdy tak nie
bylo, to w celu utrzymania $wiezos$ci produktéow spozywczych trans-
portowanych woda budowano wzdluz brzegdéw rzek i kanaléw liczne
magazyny lodu, ktére pomagaly utrzymywac swiezos¢ miedzy innymi
owocdw i ryb podczas ich diugiej podroézy z poludnia kraju do Pekinu®.

Réwniez wspomniany wezesniej jezuita i misjonarz Martino Martini
(1614-1661), ktory przybyt do Chin na dtugo po Riccim, pozostawial po
sobie opisy struktury transportu wodnego, najprawdopodobniej pozna-
jac go bardzo dobrze w trakcie tworzenia swojego sztandarowego dziela
pt. Novus Atlas Sinensis. Martini nawigzywal do Wielkiego Kanatu na
przykladzie miedzy innymi opisu miasta Shaoxing (Xaohing). Poréwny-
wal je do Wenecji, wspominajac, ze nie ma ulicy w tym miescie, ktorej
nie przecinalby jakis kanal®. Bardzo podobny opis miasta Shaoxing (tutaj
jako Xaohin) odnajdujemy u Tomasza Szpota Dunina, ktdry najprawdo-
podobniej siegnal do opisu Martiniego.

Xaohin to miasto w prowingji Chekiam®, jedno z najszlachetniejszych,
polozone nad jeziorem ze stodka woda, a wszystkie place, mosty i tuki
wykonane sg z biatego marmuru, posiada kanal wykopany recznie, biegna-
cy na wschdd przez trzy dni podrézy, ktérego dno jest umocnione murami
z tego samego kamienia co po obu stronach, a drzewa rosngce wzdiuz

54 Ibidem, ff. 118r-118v.
55 Spence, The Memory Palace of Matteo Ricci, 84.

56 Martino Martini S.J., Novus Atlas Sinensis, vol. 3, t. 2, a cura di Giuliano Bertuccioli
(Trento: Univerista degli Studi di Trento, 2002), 661.

57 Chekiam to obecnie prowincja Zhejiang.
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niego zapobiegaja wylewaniu wody po obfitych deszczach na pobliskie
pola i dajg w lecie cien, tagodzac upat stonca dla zeglarzy™.

Zaréwno Martini, jak i Szpot w swoich opisach zwrdcili uwage na
kamienne brzegi kanalow, ktére mialy miedzy innymi zapobiegac odpro-
wadzaniu wody z nich, jak i rosngce wzdluz brzegdéw drzewa dajace cien
zeglarzom w stoneczne dni*.

Oczywiscie Tomasz Szpot Dunin nie siegal wylacznie po relacje
Ricciego czy Martiniego, ale korzystal rowniez z informacji zaczerpnie-
tych z innych Zrdédet, ktére pozostaly anonimowe. Na jednej z kart swoje-
go dziela Szpot, opisujac miasto Nimhia — by¢ moze majac na mysli jedno
z miast w prowincji Ningxia — poréwnuje plynaca przez miasto Zétta
Rzeke (fluvius Croceus) do egipskiego Nilu (Nilus Aegyptiis), podobnie
jak to czynit kilka wiekéw wczeéniej Ibn Battuta. Z Zottej Rzeki - co opi-
sal jezuita — woda jest rozprowadzana kanalami, dzigki czemu nawadnia
caly region i spelnia istotng funkcje wspierajaca rolnictwo.

W czasie suszy rzeka Zétta spetnia podobng role jak Nil dla Egipcjan.
Z niego bowiem poprowadzone kanaty nawadniajg caly region. Miasto
otaczajg jeziora: mniejsze maja stong wode, dostarczajac wode do goto-
wania dla calego miasta i regionu; wiecksze jeziora zawieraja stodka wode
i takq obfitos¢ ryb, aby tak jak i inne artykuty potrzebne do zycia, tak i ryby
nigdzie w Chinach nie byty w nizszej cenie®.

Historiae Sinarum Imperii wspomina tez o armii cesarskiej, w tym
takze o ¢wiczeniach, ktdre byly organizowane cyklicznie w kazdy szosty
dzien tygodnia w miesigcach wiosennych i letnich pod okiem wysokich
urzednikow cesarskich. Jednym z celéw stalych ¢wiczen byto zapewnie-
nie bezpieczenstwa funkcjonowania transportu wodnego, jak i samych
podréznych.

Oprocz ciaglej gotowosci nad rzekami i kanatami, zaréwno dla zapewnie-
nia bezpieczenstwa podrézujacym drogami wodnymi, jak i dla uhonoro-
wania gosci udajacych si¢ do patacu cesarskiego lub opuszczajacych go,
czy tez dla podkredlenia godnosci wielkich mandarynéw podrézujacych

58 ARSI Jap. Sin. 102, f. 89v. Co ciekawe, w innej lokalizacji - ARSI, Jap. Sin. 102 (f. 24r) -
réwniez znajduje si¢ opis miasta Shaoxing (tym razem zapisanego jako Xaokim)
z podobnym odniesieniem do jego polozenia nad jeziorem ze stodka woda oraz opi-
sem wykonania z biatego marmuru wszystkich placéw, mostéw i tukéw w miescie.

59 Martini, Novus Atlas Sinensis, vol. 3, t. 2, 661.

60 ARSI, Jap. Sin. 102, f. 67r.



Polityczna, gospodarcza i kulturowa rola Wielkiego Kanatu chinskiego...

przez podlegte im prowincje i miasta, w co szdsty dzien kazdego tygo-
dnia, w miesigcach wiosennych i jesiennych, organizowane sg ¢wiczenia
wojskowe w obecnosci wojskowych mandaryndw, ktorzy oceniajg warto$é
i odwage kazdego, nagradzajac najlepszych, aby w razie potrzeby mogli
stawi¢ czola wrogowi i stang¢ na polu bitwy z gotowos$cia ducha i broni®.

W kolejnym miejscu rekopisu Szpota odnajdujemy informacje, ze
dochody uzyskiwane z tytulu pobierania podatkéw byly w czesci prze-
znaczane na utrzymanie infrastruktury publicznej, w tym kanalow, ktore
zostaly wymienione obok innych budowli panstwowych, jak mosty czy
statki, co §wiadczyto o tym, jak wazng role odgrywaly w éwczesnym
panstwie chinskim.

Pochodzace z prowincji dochody sg dzielone na trzy czesci: czes¢ z nich
jest zachowywana w samych prowincjach na pensje mandarynéw, zotd zot-
nierzy i inne biezace potrzeby; czes¢ jest przeznaczana na budowle publicz-
ne, mosty, kanaly, statki i inne tego typu rzeczy, ktore majg by¢ budowane,
zachowane i naprawiane z publicznego skarbca; reszta jest przewozona
i skladana w krolewskim skarbcu w Pekinie®.

Powyzsze fragmenty dotyczace chinskiego Wielkiego Kanatu pocho-
dzace z Historiae Sinarum Imperii Tomasza Szpota Dunina stanowia
istotne spostrzezenia na temat tej waznej arterii komunikacyjnej w Chi-
nach, szczegdlnie w kontekscie historyczno-kulturowym, ale przynosza
réwniez uwagi o znaczeniu gospodarczym i spotecznym tego szlaku.
Opisy potwierdzaja, ze cudzoziemcy podrozujacy po Wielkim Kanale
bardzo czesto znajdowali si¢ pod duzym wrazeniem rozwigzan tech-
nicznych zastosowanych na tej drodze i ze imponowal im rozwdj miast
polozonych nad rzekami i kanatami. Czgsto poréwnywali chinskie rzeki
do Padu i Nilu, a miasta do Wenecji, co jednoczesnie potwierdzato istotne
nasycenie kanatami i rzekami co najmniej czesci chinskich miast.

Wspolczesnie Wielki Kanal przezywa swoj renesans na kilku ptasz-
czyznach. Jest to zwigzane miedzy innymi z faktem, ze w 1981 roku
wladze Chinskiej Republiki Ludowej zlecity rekonstrukcje kanalu na
odcinku od Hangzhou do miasta Jining. Obecnie kanat jest waznym
narzedziem w systemie chinskiej ochrony przeciwpowodziowej, bedac
gléwnym kanalem przekierowywania wody z potudnia na péinoc, oraz

61 Ibidem,f.72r.
62 Ibidem, f. 76r.
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istotnie przyczynia si¢ do nawadniania obszaréw o znaczeniu rolniczym.
To rowniez gtéwna linia transportu wegla i zboza pomiedzy regionami.

Wiadze chinskie dostrzegaja tez istotng role kanatu z punktu widzenia
dziedzictwa kulturowego i turystyki kulturowej. Na stynnej liscie $wia-
towego dziedzictwa UNESCO chinski Wielki Kanat znalazt si¢ w 2014
roku. Wyglada na to, Ze wladze chinskie, korzystajac z szybkiego roz-
woju gospodarczego panstwa, chcg wykorzysta¢ nadarzajacy sie szanse
i doprowadzi¢ réwniez do kulturowego odrodzenia miast potozonych
wzdtuz sieci Wielkiego Kanatu. Obecnie Wielki Kanat jest szlakiem tury-
stycznym o wielu funkcjach kulturowych i jedng z gléwnych atrakeji
turystycznych w Chinach, a 1100 kilometréow jego dtugosci wciaz nadaje
si¢ do zeglugi.
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